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PROGRAMA DE INTERVENCIONES DEL PENsv 2017-2021

El Programa de Intervenciones viabiliza la implementacion del Plan Estratégico
Nacional de Seguridad Vial PENsv 2017- 2021 hacia el Bicentenario de la
Republica, es cual esta alineado a los acuerdos internacionales, lineamientos
nacionales y sectoriales. La base de su estructura programatica se sustentan
sobre los 5 pilares de la seguridad vial y factores de riesgo priorizados por la
OMS- ODS, los cuales permitira a los agentes y tdel sistema de seguridad vial,
orientar sus acciones, hacer su disefo ajustado a la necesidad, entorno y contex-
to en el que se desenvuelven.

El presente Plan Estratégico se presenta como una accién integrada del Estado,
destinada a proteger de manera privilegiada, la vida de sus ciudadanos en su
movilidad cotidiana, a institucionalizar las seguridad vial, en asegurar la
convivencia armoniosa entre sus miembros, la erradicacién de la violencia y
utilizacion pacifica de los espacios publicos viales, contemplando el derecho de
todos los ciudadanos a disfrutar su desplazamiento en un ambiente y entorno
saludable y seguro.

En ese sentido, se reivindica a la seguridad vial como una cuestién de salud
publica, de derecho a la vida, que debe ser valorada y reconocida por el
conjunto de la sociedad, contemplado como uno de los principales derechos
ciudadanos y asociados al de una movilidad segura. En este orden, nuestra
politica de seguridad vial esta plenamente integrada al conjunto de politicas
publicas, en particular a aquellas orientadas al de salud y educacion, transporte
y movilidad, sostenibilidad e inclusion social.

El Programa sintetiza las propuestas del PENsv cuya visidon responde a un
enfoque de Desarrollo Humano y Movilidad Segura, el que exige la elaboracion
de politicas publicas, estrategias y planes centrada en las personas, con una
vision multisectorial, integral, contextualizada y orientada hacia la prevencion.
Aqui, la vida, la salud y dignidad de las personas estd por encima de otros
derechos.

Si bien la posibilidad de ampliacion de oportunidades, aumento de
derechos y capacidades de las personas, dependen de la proteccion del Estado,
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hay otros aspectos de la seguridad humana, como lo es la reduccion del riesgo
colectivo en el que el Estado debe actuar con decision y medidas de
prevencién para disminuir, sus causas y circunstancias de la inseguridad; es
decir, la reduccién de amenazas, riesgos y contingencias que afectan a las
personas, como lo son los siniestros en el transito.

Una de las principales directrices del PENsv estd en la institucionalidad, las
sinergias y transversalidad que debe alcanzar la seguridad vial entre las
distintas administraciones y organismos competentes, aspecto fundamental de
alineamiento y trabajo de conjunto para conseguir objetivos en los plazos
previstos. EIl PENsv propone el establecimiento de sinergias y compromisos
politicos firmes como principales retos.

Para la obtencién de resultados es fundamental potenciar los organismos y
ambitos de trabajo de la seguridad vial, sobre todo consolidar la coordinacion
de las actuaciones y la generacién de sinergias entre los distintos niveles de
gobierno (Nacional, regional y municipal) asi como entre los multiples agentes
econdmicos y sociales que vienen desarrollando una importante labor en el
campo de la seguridad vial.

Si bien como pais hemos venido creciendo sostenidamente en el ultimo cuarto
de siglo, hacia el Bicentenario de la Republica no solo aspiramos ser un pais mas
justo, equitativo y moderno, sino también un pais mas seguro. Es por ello que el
Plan Estratégico Nacional de Seguridad Vial inscribe su visién de transformacion
y cambio, como el de:

“Consolidar a Perti como un pais que internalizé el concepto de
seguridad vial, con un enfoque de desarrollo humano transformdndose en un
referente en materia de movilidad segura en la regién”

Es Objetivo Estratégico del PENsv 2017-2021, “reducir las consecuencias que
generan los siniestros de transito sobre las vidas humanas”: nuestro mayor
anhelo es salvar vidas. Desplegar esfuerzos para salvar la vida de una persona
hasta en el ultimo instante, inclusive después de haber ocurrido el incidente.




Al 2021, aspiramos disminuir en un 30%, el numero de victimas, fallecidos y

lesionados, en siniestros de transito por cada 100 mil habitantes en nuestro pais.

Los Postulados del PENsv 2017-2021

El PENsv reconoce la seguridad vial, como condicidn basica para la preservaciéon
de la vida y de la movilidad sostenida.

En términos constitucionales, aunque no se identifica Politica de Estado al
respecto, la seguridad vial es competencia publica, de responsabilidad del
Estado en sus tres niveles de gobierno para garantizar el derecho a la viday la
movilidad segura.

El PENsv es concebido como un plan de movilidad segura para los
desplazamientos de personas y mercancias, en vias urbanas e interurbanas de
alcance nacional, es decir de orientacidn en los tres niveles de gobierno. Impacta
seriamente en importantes estamentos de la vida nacional; en la produccién, en
las finanzas publicas, en las economias privadas, en la productividad y
competitividad de los agentes econdmicos, en el turismo y en nuestras
ciudades.

En ese sentido el PENsv postula a consolidar una ciudadania en seguridad vial,
de cumplimiento de deberes y derechos, una cultura de respeto por la vida
humana, del cumplimiento de las normas, de confianza y respeto a la autoridad,
todo orientado a evitar que sean afectadas las personas en su movilidad
cotidiana, a preservar la vida humana, la que es irreparable e invaluable.

El PENsv impone una vision de transformacién que reta a nuestra
institucionalidad organizacional, de reaccién tardia y descoordinada, reactiva
frente a los lamentables hechos de siniestralidad vial, hacia un cambio de
enfoque mas preventivo; en el que reconociendo la complejidad de los
procesos, entornos de la inseguridad y escenario multisectorial multiagente, se
busca actuar de manera conjunta, en un ambiente de plena cooperacién y
coordinacion, evitando asi la superposicion de competencias, las interferencias
con conflictos innecesarios y la distraccién de esfuerzos y recursos.
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Debemos ser enfaticos al precisar que el PENsv 2017- 2021 no plantea metas de
reduccién de muertos o fallecidos, sino el de salvar, preservar vidas, evitar que
suceda un siniestro con las lamentables consecuencias que sacuden a las
familias de nuestro pais y para que eso suceda, no seria posible si se mantienen
espacios de actuacién descoordinados y /o dispersos, aletargando las
soluciones.

Son lineamientos o areas de atencién prioritaria del PENsv 2012-2021,
los siguientes:

« Institucionalizar la seguridad vial, afirmando una politica publica
comprometida, fortaleciendo la organizacién y el sistema de seguridad vial,
con capacidad de soporte técnico, inteligente y observacional.

« Introducir criterios de seguridad vial en vehiculos e Inversiones en
infraestructura vial, donde las condiciones, caracteristicas y disefios de
estos sean enfocados a la reducciéon de fallecidos en siniestros que se
pudieron prevenir, con infraestructuras viales seguras, con el ingreso de
vehiculos nuevos homologados y mejoras en las revisiones técnicas
vehiculares de todo tipo de vehiculos que circulen en nuestro pais.

« Educar, fiscalizar e informar para internalizar una cultura de la
prevenciéon en un ambiente ciudadano de recuperacién de valores, de
mejoras del comportamiento con efectivas sancién a los infractores y el
retiro de licencias de aquellos reincidentes que ponen en riesgo la vida de
los usuarios de las vias

- Consensuar, potenciar y coordinar para una respuesta efectiva y
oportuna ante la emergencia: Impulsar el trabajo coordinado para actuar
en la contingencia, con una pronta respuesta, sin descuidar la atencién de
las victimas hasta en el ultimo instante, preservandole su vida, su atencién
rehabilitadora y apoyo posterior.




Las Acciones Estratégicas orientadoras del PENsv
Son las son las siguientes:

Objetivo Estratégico
(Impacto)

Acciones Estratégicas
(Resultado)

AE1 Mejorar la gobernanza del Sistema de Seguridad Vial

Reducir las

consecuencias que

AE2 Mejorar las condiciones de seguridad de las infraestructura vial

generan los
accidentes de

AE3 Mejorar las condiciones de seguridad de los vehiculos

Transito sobre las
vidas humanas

AEA4 Fortalecer la Ciudadania en Seguridad Vial

AE5 Mejorar la respuesta de atencion de emergencias de victimas de
Accidentes de Transito

AE 1 Mejorar la Gobernanza del Sistema de Seguridad Vial
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Orientado a reestructurar y fortalecer el marco de gobernanza regulatoria’ del sistema de seguridad vial, de manera tal que la calidad de las instituciones,
regulacion, participacion e interaccién con los actores estratégicos se traduzcan en implementaciéon de politicas publicas e intervenciones eficientes y

efectivas para el logro del objetivo estratégico.

Las recomendaciones de la ONU? en el marco del Decenio de Accion para la Seguridad Vial 2011-2020, asi como estudios respaldados en experiencias de éxito en materia
de seqguridad vial en América Latina (Argentina, Chile y Colombia), evidencian que organismos de ambito nacional, con personalidad juridica autonomia administrativa,
presupuestal y financiera, son factores relevantes para el logro del objetivo de reduccién de la siniestralidad en el transito vehicular 3.

" OCDE. Recomendacion del Consejo sobre politicay gobernanza regulatoria. Paris, 2012.
20NU. Plan Mundial para Decenio de Accién para la Seguridad Vial. 2011-2020. New York, 2011.

3 ASOCIACION ESPANOLA DE CARRETERAS, DE LA PENA, Elena; MILLARES, Enrique; DIAZ, Lourdes; TADDIA, Alejandro & BUSTAMANTE Claudia. Experiencias de éxito en seguridad vial en América Latina y El Caribe. Resumen Ejecutivo. BID. New York, 2016.




CNSV 4

Este sentido, la consolidacidn de una gobernanza regulatoria, traducida en intervenciones eficientes y efectivas, deriva de una visién compartida y sinérgica de sus actores,
pasa por un proceso de fortalecimiento institucional del Consejo Nacional de Seguridad Vial, la elaboracion de planes regionales y municipales de seguridad vial, la
institucionalizacién de un sistema integral y uniforme de recoleccién datos de siniestralidad vial, integrada en un Observatorio de Seguridad Vial, el que se encargara del
control, procesamiento, analisis de informacién y planteamiento de recomendaciones para la toma de decisiones a los actores estratégicos.

MEJORAR LA GOBERNANZA DEL

Fortalecimiento
Institucional del
CNSV

SISTEMA DE SEGURIDAD VIAL

La gestidén de la seguridad vial debe estar soportada en una
estructura institucional solida, organizada bajo los principios de
coordinacién, participaciéon e investigacion y sustentada en una
adcuada y suficiente capacidad técnica y operativa, con

recursos tanto humanos como econémicos

Fortalecimiento

. L. Fortalecimiento Meiorar la del Sistema
Variable Estratégica VE1 delaPNPen ) Acutal de
. Gobernanza ¥
. . L. . -, Materia de del Sistema de Recoleccién de
Nivel de implementacién de las medidas de politica. Control de Sequridad Vial Datos de
Transito 9 Accidentes de

Indicador: Publicaciéon de normas de seguridad vial Trénsito

Variable Estratégica VE2
Cumplimiento de la meta de seguridad vial del Decenio

Implementacion
de Observatorio
de Seguridad Vial




AE.1.1.-Programa de Fortalecimiento Institucional del CNSV.

Se requiere fortalecer el Consejo Nacional de Seguridad Vial (CNSV), tanto en su
integracion, estructura y funcionamiento dotandolo de capacidad normativa y
financiera.

Dada la creciente mortalidad derivada del transito se hace indispensable
articulary generar acciones con unidad de propésito en pos de la seguridad vial,
por lo que es altamente recomendable la creaciéon o el fortalecimiento de un
organismo dentro de la administracién publica que funcione como una agencia
lider, que direccione y oriente las actividades nacionales en materia de
seguridad vial (Recomendacién de la Organizacion Mundial de la Salud OMSy el
Banco Mundial del “Informe Mundial sobre Prevencién de los Traumatismos
causados por el Trafico”).

El actual Consejo Nacional de Seguridad Vial (CNSV), requiere ser potenciado,
con autonomia, recursos y capacidades de gestién que le permitan impulsar
una agenda para el desarrollo de la seguridad vial en el pais, fundamentalmente
en sus regiones y ciudades, en el que deberd consolidar los Consejos
Subnacionales de Seguridad Vial y promover el desarrollo de sus
correspondientes Planes Regionales y Municipales de Seguridad Vial.

En ese sentido se indican, de manera esquemitica, los principales aspectos a
tener en cuenta en su fortalecimiento, los que tienen como objetivo principal la
actuacion integrada en seguridad vial en el pais, distinguiéndose entre otros:

« La estructuracion de la Agencia.

« El desarrollo de un enfoque sistémico.

« El sustento técnico y cientifico.

« La articulacion con actores claves.

« La asignacion de recursos.

« Flexibilizar las acciones y medidas para el cumplimiento de metas.
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AE.1.2.-Programa de Fortalecimiento del Sistema Actual de
Recoleccion de Datos de Accidentes de Transito.

Se requiere establecer una base de datos e indicadores de la seguridad vial
confiables, de alta calidad, mejorar los procesos y las metodologias de
recoleccién de datos de accidente de transito, de fuentes policiales y otras
fuentes complementarias, tales como fuentes hospitalarias,
municipalidades...etc.

Se trata de disponer de datos y construir indicadores de seguridad vial que
permitan saber los avances, la evolucion de los componentes de la seguridad
vial.

En ese sentido, un sistema de datos de accidentes de transito se refiere a las
personas, los procesos, el hardware y el software que intervienen en la
recoleccién y gestion de la informacion relacionada con los accidentes de
transito. Con ellos se debe procesar la informacion de manera que pueda
analizarse a nivel agregado y se faciliten las acciones basadas en datos.

Se espera:

« Capturar los accidentes con victimas mortales y una proporcion
significativa de los causantes de traumatismos graves;

- Ofrecer detalles suficientes sobre el vehiculo, el usuario de la via,
y la via y su entorno, para ayudar a identificar las causas y seleccionar
las contramedidas;

« Incluir informacién georeferenciada exacta sobre la ubicacion
del accidente; generar los mapas de peligro, las drea o zonas de
riesgo o poligonos de siniestralidad.

« Procesar estudios observacionales a los factores de riesgo: casco, cinturén,
retencion infantil, velocidades, consumo de alcohol, uso de medios electrénicos
y comunicaciones al conducir, etc.




« Proporcionar oportunamente productos fiables para facilitar la toma de
decisiones basadas en pruebas.

« Generar registros sobre los usuarios de las vias y modos de transporte, sobre
todo de vehiculos menores.

« Procesar informacion sobre los conductores infractores, papeletas, etc.
AE.1.3.-Proyecto de Implementacion de Observatorio de Seguridad Vial.

La Organizacién Mundial de la Salud (OMS) ubica a los accidentes
vehiculares entre las primeras diez causas de muerte a nivel mundial,
considerandolos como una epidemia. Para el Observatorio Iberoamericano de
Seguridad Vial (OISEVI), los observatorios son centros de estudio, cuyo objetivo
es la produccién de informacién para la comprensién de la situacién actual en
materia de seguridad vial y, por consiguiente, establecen las prioridades, para
facilitar el disefio, implementacion y evaluaciéon de politicas e intervenciones
viales que favorezcan la reduccién de la siniestralidad vial.

El organismo que genera las estadisticas de accidentes en el pais es la Policia
Nacional, pero hay otras organizaciones que generan datos asociados a la
seguridad vial que se diluyen o no se vinculan entre si, como los generados por
las municipalidades (papeletas e infracciones), Ministerio de Salud; Fiscalia de la
Nacion, Direccion de Circulacion y Seguridad Vial, SUTRAN, etc.

Debido a esta gran cantidad de datos que se maneja, se requiere un organismo
como el Observatorio que se enfoque especificamente en el tema de la
seguridad vial, con el propdsito de recaudar informacidn especifica y en base a
ello elaborar, integrar y procesar estadisticas que faciliten la toma de decisiones
para la implementacion de medidas que aminoren el niumero de siniestros
vehiculares.

Con la implementacion del Observatorio de Seguridad Vial en el pais se lograra
complementar los esfuerzos existentes por salvar vidas y como tal lograr:

« Ejercer una vigilancia critica de las politicas de seguridad vial y propiciar su
difusion.
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« Brindar un espacio para el analisis de las politicas en seguridad vial al mas alto
nivel de decision, persuadiendo principalmente la atencién de sus autoridades
de gobierno asi como los actores responsables de transito y seguridad vial, en
favor de la vida reduciendo los indices de siniestralidad vial.

- Monitorear el desarrollo de los indicadores.

- Estandarizar y difundir la recoleccién, procesamiento y andlisis de datos de
transito.

« Contribuir a la generacién de informes de monitoreo de avance de
indicadores estadisticos en seguridad vial .

- Desarrollar y fortalecer una base de datos nacional, regional y municipal que
permita reflejar la evolucion estadistica en seguridad vial y su comparabilidad
para la evaluacién de acciones.

« Promover la participacién de los diversos organismos de cooperacion técnica o
financiera y concretar ese apoyo para la conquista de los objetivos, programas
y/o proyectos del Observatorio Vial a favor de los ciudadanos.

« Coordinar encuentros periédicos de responsables de ftransito y
seguridad vial, tanto a nivel de decisores politicos como de las areas técnicas
especificas.

AE.1.4.-Programa de Fortalecimiento de la PNP en Materia de Control de
Transito.

Se trata de otorgar operatividad a la PNP para fiscalizar, supervisar y controlar y
sancionar a vehiculos y conductores en materia de transito y transporte.
El fortalecimiento de capacidades técnicas vine acompanado con la
implementacién de equipos y medios tecnoldgicos mas inteligentes, seguros y
necesarios para viabilizar de manera efectiva y oportuna, el manejo e
intercambio de informacién en el control de transito y transporte de la red vial
nacional y vias urbanas.




Informacién georeferenciada, instrumentos tecnolégicos para fiscalizar
velocidades, consumo de alcohol, etc. seran datos suficientes que pueden
ayudar a determinar incumplimientos en las normas de circulacién vehicular,
identificar conductores infractores y ubicar zonas y lugares en los que se debe
actuar mas para fiscalizar y hacer cumplir las normas.

La policia Nacional necesita administrar y gestionar datos de manera mas
eficientes y para ello requiere:

+ Mejora su capacidad logistica y calificacibn para procesar su
informacién en comisarias

« Reasignacion y capacitacion al personal de transito

« Desarrollar instrumentos tecnoldgicos, integrarse a redes a sistemas y
vincularse a sistemas informaticos mas avanzados.

+ Mejorar la eficacia de su fiscalizacion incorporando nuevos
instrumentos, mas inteligentes o sofisticados para sancionar a los
infractores. por ejemplo, determinando dénde deberian ubicarse los controles
de velocidad y las camaras, y cudndo y dénde deberian realizarse las pruebas de
alcoholemia para que surtan el maximo efecto .

- Capacitarse en normativa de seguridad y transito, proceso sancionador, asi
como en procedimientos juridicos tales como comparecencias ante tribunales
o sobre resultados tales como sanciones y condenas etc.

« Formacion de los agentes de la policia de transito en el uso de las nuevas
tecnologias, la gestién de datos y equipos modernos.

La policia, y en general el dmbito de los ministerios de Justicia y de
Interior, junto con su brazo legislativo, necesitan datos que permitan determinar
las causas y la magnitud de los accidentes de transito.

CNSV7

Esta necesidad cobra especial interés en relacién con los factores de riesgo que
es posible reducir mediante la promulgacién y aplicaciéon de normas, como la
conduccion bajo los efectos del alcohol y las drogas, el exceso de velocidad o la
omisién del uso de equipos de seguridad como cascos, cinturones de seguridad
y sistemas de retencidn infantil.
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PROGRAMA/PROYECTO /ACTIVIDADES

INDICADORES

INDICADOR DE
CUMPLIMIENTO

INDICADOR DE
RESULTADO

RESPONSABLES DE LA
IMPLEMENTACION

ALCANCE

LOC.

REG.

NAC.

MEJORAR LA GOBERNANZA DEL SISTEMA DEL SISTEMA DE SEGURIDAD VIAL
Variable Estratégica VE1: Nivel de implementacion de las medidas de politica

Indicador : Publicacidn de normas de seguridad vial

AE 1 . . L . . .
Variable Estratégica VE2: Cumplimiento de la meta de seguridad vial del Decenio
Indicador : Tasa de fallecidos en accidentes de transito por cada 100 mil habitantes
Indicador : Tasa de lesionados o heridos en accidentes de transito por cada 100 mil habitantes
AE 1.1 | Programa de Fortalecimiento Institucional del CNSV.
" . . Propuesta normativa de
G.01. Genergmon Qe Norma parallncorp.oramon de Nuevos Miembros Permanentes al intezracién T — Baauiieio @i
Consejo Nacional de Seguridad Vial miembros por 100
o . . ) i . ) Propuesta normativa de
G.02- Fortalecimiento de la Consejo Nacional de Seguridad Vial y Creacién del Sistema fortalecimiento y creacion del | oo o
" | Nacional de Transito y Seguridad Vial sistema nacional de transito
y seguridad vial por 100
i i T 2] i i g Publicacion,
G.03. Implementar, D|funld|rl¥ Sensibilizar el Plan Estratégico Nacional de Seguridad Vial implementacion, difusion del | Documento ofical T T
para Asegurar la Viabilidad PENSV por 100
Elaboracion y cumplimiento
G.04.- | Difundir las Funciones y Competencias del CNSV a Través de su Secretaria Técnica | de Programa de difusion por | Registro grafico y audiovisual MTC- CNSV XXX
100
G.05. Generar Autqnoma Administrativa y Presupuestaria del CNSV a Través de su Elaboracién de nomancon |y o 0 MTC- CNSV K
Secretaria Técnica autonomia por 100
; 4 Elaboracién de normativa
G.06.- Asignar Eresypgesto al Acorde con Nuevas Facultades del CNSV a través de su con nueva asignacion Documento oficial MTC- CNSV XXX
Secretaria Tecnica presupuestal por 100
Elaboracién de normativa
G.07 | Creacion del Comité Técnico Operativo (CTO), Considerando Entidades Privadas que crea el comité técnico | Documento oficial MTC- CNSV XXX
operativo por 100
i i i i Rl : A Elaboracién y cumplimiento
G.08 (P:clz\’tgr\}mar Funciones de los Consejos Regionales y Municipales de Seguridad Vial de programa de trabajo por | Registro gréfico y audiovisual MTC-CNSV . o7t | 5o
100
Implementar Plan de Accién para Potenciar la Imagen del CNSV a través de su Elaboracién y cumplimiento . .
. I o Registro Grafico MTC- CNSV XXX
it Secretaria Técnica de plan de accion por 100 .
. - A . Elaboracién y cumplimiento -
G.10.- | Promover el Desarrollo de Planes Regionales y Municipales de Seguridad Vial. de plan de accion por 100 | Documento Oficial (Informe) CNSV- MUNICIPALIDADES XXX XXX
o . . . . o Informe de Plan de accion
G.A1 Disefiar e Implementar Plan de Accién Local de Administracion y Gestion del Transito | de administracion y gestion Bee e A ) CNSV- MUNICIPALIDADES | 300¢ | 300K

de Principales Ciudades del Sistema Urbano Nacional.

del transito principales
ciudades por 100
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AE1.2

Programa de Fortalecimiento del Sistema Actual de Recoleccion de Datos de
Accidentes de Transito.

Ficha (mica de recoleccion

G.12.- | Formular e Implementar Ficha Unica de Recoleccion de Datos in situ de la PNP ?E[?atm implementada por | Documenta oficial
Sistematizar y Procedimentar Mediante un Instructivo o Manual la Recogida de Datos | vameer
istematizar imen iante un Ins 0 Manual la Recogida 05 id : .
G.13.- de la PNP Emﬁén?o}rde - Registro Grafico
aprobada por 100
Implementar Software para Ingreso Datos de Accidentes de Transito Recogidos por | Creacién e implementacion |, .
G.14.- la PNP Mo AL Licencia de softwars
. . . . .. . Policias capacitados
G5 Designar ylo Capacitar a Efectivos de la PNP que Realizan Recoleccion y Digitacion | divididos por policias Cantidad de policias
" | de Datos programados por capacitar | capacitados
por 100
- - - Sy Ficha linica de recoleccion
GA6- Egm:::?srglma Unica de Recoleccion de Datos en Recintos Hospitalanios por Parte e dotos mplementada por | Regisiro Gréfico
100 _
G.17.- | Sistematizar y Procedimentar la Recogida de Datos de Accidentados del MINSA mﬂmﬁ'm'm Regisiro Gréfico
AE 1.3 | Proyecto de Implementacion de Ohservatorio de Seguridad Vial.
implementar en la Secretaria Técnica del CNSV el Observatorio Nacionial de e | Documento i
G.18.- | Segundad Vial (ONSEVI) 100
6.19.- Implementar Sistema de Informacian en el OSEVI para Procesar y Analizar Datos de | Sistema de informacin T
| laPNPy del MINSA implementado por 100 IEEnGa de! sistema
AE 1.4 | Programa de Fortalecimiento de la PNF en Matena de Control de Transito.
f il i i Informe sobre factibilidad de
6.20- _ESFIHS;?F Factibilidad de Reasignar Dotacion de la PNF en Labores de Control de ressignecion do polcias on | Documento ofci
ransito. el PNP por 100
_ _ ) o ) Equipos adguirido dividido Cantidad de sauinos
G.21.- | Dotar de Equipamiento Computacional a Todas las Comisarias de la PNP del Pais | por 11:6? comisarias del pais | _ e Lt
por
) ) Comigarias con intemet Cantidad d .
G.22.- | Dotar de Conexion a Internet a todas las Comisarias de la PNP del Pais dividido por total comisarias | o oon D COMISENSS 00
del pais por 100 e
. . i . Policias capacitados
6.23- Capacitar a mas Efectivos de la PNP en el Uso de Aparatos Tecnologicos de dividido por Policias Cantidad de policias

Fiscalizacion y Control

defindos para capacitar por
100

capacitados

MTC-CNSV-PNP

MTC-CNSV-PNP

MTC-CNSV-PNP

MTC-CNSV-PNP

MTC-CNSV-PNP
MTC-CNSV-PNP

MTC-CNSV-PNP

MTC-CNSV-PNP

000 0

000 0




AE 2.- Mejorar las Condiciones de Seguridad de la Infraestructura Vial

Esta orientada a implementar las medidas de prevencién y correccion de la
infraestructura vial, a fin de, no solo eliminar aquellos lugares de mayor
concentracién de siniestros, sino el de evitar que ellos ocurran, incorporando
elementos de seguridad que cumplan con estandares de calidad desde el
disefio de infraestructura vial, asi como en su construccién y mantenimiento.

El proceso de urbanizacion acelerado con concentracion demografica en
ciudades, ha ido de la mano con ausencia o incipiente planificacion urbana
donde las ciudades son disefladas para los vehiculos en desmedro de la
movilidad segura del usuario peatén y ciclista y de los espacios publicos, todo lo
cual se han constituido en tendencias crecientes y sostenidas (a nivel mundial,
regional y local) que de forma concurrente han convertido la infraestructura vial
y su entorno en factores de riesgo para los usuarios de las vias, especialmente los
usuarios vulnerables ( sobre todo nifos, poblacién de edad avanzada y con
alguna discapacidad), contribuyendo a ahondar las brechas de
desigualdad.

Se trata de evitar la generacion de siniestros con victimas (fallecidos y lesionados
por accidentes de transito), asi como el daio a la propiedad generada por causas
imputables al mal disefio geométrico de las vias urbanas, al mal estado de la
infraestructura vial y sefalizacion defectuosa.

Existe una gran responsabilidad, sobre todo en los planificadores de ciudadesy
funcionarios publicos locales, en desviar su atencion preferencial hacia el disefio
de ciudades para la circulaciéon de vehiculos y no preparar la ciudad para la
movilidad de las personas; mas aun, de desarrollar infraestructura vial sin
criterios de seguridad vial, por lo que hay que tender a hacer de las ciudades mas
humanas en virtud de nuestro derecho a la vida y movilidad mas segura, por los
territorios en el que nos desplazamos.

Se establecen medidas para disminuir las situaciones de riesgo potencial
presentes en la infraestructura vial, que se pueden convertir en siniestros de
transito cuando vehiculos y usuarios ingresan a la red vial. Con este propésito se
ha previsto el desarrollo de programas que atienden los distintos aspectos
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relacionados con ésta y que son necesarios para mejorar el desempeno de la
seguridad vial en la malla vial urbana e interurbana.

Es de esperarse la definicion de los elementos y la introduccion de los principios
de seguridad en la planeacién, disefio y construccion de infraestructura vial y
continuando con la incorporacién obligatoria de procesos sistematicos para
verificacion del cumplimiento de los estandares como auditorias e inspecciones
de seguridad vial ASV, la realizacién intervenciones correctivas sobre vias en
operacion, la implementaciéon de redes seguras para peatones y ciclistas,
la adaptacion fisica de sectores viales para controlar la velocidad vehicular la
ampliacion y recuperacion del sistema de sefializacién vial, la modernizacién y
ampliacién del sistema de semaforizacién y el mantenimiento de la red vial.




MEJORAR LAS CONDICIONES DE

SEGURIDAD DE LA
INFRAESTRUCTURA VIAL

Se definen los elementos y se iccorporan los principios de la
seguridad en la planeacién, disefio y construccién de
infraestructura vial; se incorporan procesos sistematicos para
verificacion del cumplimiento de los estandares como las
Auditorias e inspecciones correctivas sobre vias en opreacion, la
implementacion de redes seguras para peatones y ciclistas, la
adaptacion fisica de zonas (ZONAS viales 30 - 50), para controlar
la velocidad vehicular, la ampliacién y recuperacién del sistema
de sefalizacién vial, la modernizacién y ampliacién del sitema
de semaforizacion y el mantenimiento que debe alcanzar la red

vial.

Variable Estratégica VE3

Elaboraciéon e
Implementacion
del Programa de

Fiscalizacion de
Infraestructuray
Senalizacion Vial

Auditorias de
Seguridad Vial

Mejorar las
Condiciones
de Seguridad
dela
Infraestructura
Vial
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Implementacion
de Criterios de
Seguridad Vial

en Planificacion

Urbana




AE.2.1.-Programa de Auditorias de Seguridad Vial.

Implementar las Auditorias en Seguridad Vial en las fases de disefio y
construccién de proyectos viales, desarrollar inspecciones a la infraestructuras
existentes, sean estos en los niveles nacionales, regionales y municipales, para
verificar el cumplimiento de todos principios de seguridad vial para todos los
usuarios y no ofrecer riesgos que pongan en peligro la vida e integridad de los
usuarios.

AE.2.2.-Programa de Implementacion de Criterios de Seguridad Vial en
Planificacion Urbana.

Velar por la planeacion, disefio y construccion de infraestructura vial segura, con
el cumplimiento de los estandares y especificaciones técnicas que proporcione
seguridad vial a todos los usuarios potenciales. Incorporacién de los principios
de seguridad vial en los procesos de planeacién, disefo y construccién de la
infraestructura vial. Disefo e Inclusién de mecanismos para verificar
la interaccion segura de todos los usuarios potenciales del proyecto en la
planeacién y disefio de proyectos viales y desarrollos dotacionales.

Mejoramiento de los procesos de disefo, construccion y operacion de la
infraestructura segura del SITM, para hacerla segura. Jerarquizacién del sistema
vial dando prioridad a los peatones y concediendo seguridad a los usuarios
vulnerables sobre los demas elementos.

La seguridad vial como requisito para la contratacién de los proyectos viales, es
prioritaria e ineludible. En eses sentido se debe incluir los conceptos y principios
de seguridad vial en las especificaciones técnicas para la contratacion de las
consultorias para la planeacion, disefio y construccion de proyectos viales, de tal
manera que el resultado ofrezca una via segura para todos los usuarios.

Cuando se mencione Infraestructura segura, entiéndase para usuarios
peatones, fundamentalmente de aquellas personas con movilidad reducida.
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Por ultimo, se beben realizar estudios que permitan diagnosticar el estado de la
red vial peatonal e identificar las prioridades y alternativas de tratamiento, en
busca de la movilidad segura y cdmoda de los peatones.

AE.2.3.-Proyecto de Elaboracion e Implementacion del Programa de
Fiscalizacion de Infraestructura y Senalizacion Vial.

Orientado al diagnéstico y priorizacién de las acciones correctivas sobre la
infraestructura vial en operacién. Es decir, se trata de mejorar las condiciones de
seguridad vial en la red vial en operacion, elaboracién, zonas de alto riesgo,
areas vulnerables que presenta la circulacién vehicular en la red vial, asi como
elaborar los mapas de riesgos que ofrece la red vial urbana e interurbana con
énfasis en los puntos y sectores criticos de siniestralidad, la zonas de ocurrencias,
mediante la aplicacién de las ASV o las ISV.

Elaboracién y ejecucion de un programa priorizado de tratamiento de los
puntos criticos de siniestralidad incluyen observacion de campo,
reconstrucciones del evento, estudios y disefios detallados asociados a las fallas
de la infraestructura, vehiculo y conductor. Asi mismo se requiere de disefio y
operacién de un sistema de monitoreo, control y seguimiento de las
intervenciones sobre los sectores criticos o los sitios de riesgo potencial, que
haga parte del sistema de gestién de la seguridad vial y del sistema de
informacion.

La infraestructura vial en las ciudades exigen un tratamiento especializado, de
evaluacion andlisis y tratamiento de los puntos en riesgo, evaluar los correctivos
y monitorear los cambios en la circulacién peatonal y vehicular. El manejo de las
jerarquias  viales asociados a los rutas y modos de transporte, y el
apaciguamiento del transito son partes fundamentales de la funcionalidad
urbana, tanto asi como la armonia que deberd alcanzarse entre los centros
atractores o generadores de viajes con las zonas las zonas 30-50 para controlar
la velocidad vehicular.
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En ese sentido se espera desarrollar acciones encaminadas a reglamentar y fisicamente las velocidades en la red vial urbana e interurbanas, ampliar y
recuperar el sistema de sefalizacion vial de la ciudad, realizar el mantenimiento, la conservacién y sequimiento de la red vial y continuar con la ejecucién de
los programas de mantenimiento preventivo y correctivo de todos los elementos de la infraestructura del sistema de movilidad.

INDICADORES
PROGRAMA/PROYECTO /ACTIVIDADES INDICADOR DE INDICADOR DE
CUMPLIMIENTO RESULTADO

RESPONSABLES DE LA
IMPLEMENTACION

ALCANCE

LOC.

REG. | NAC.

AE 2.1

AE 2.2

AE 23

MEJORAR LAS CONDICIONES DE SEGURIDAD DE LA INFRAESTRUCTURA VIAL.

AE 2 | Variable Estratégica VE3: Condiciones de seguridad de la infraestructura

Indicador : Tasa de accidentes de transito generados por las malas condiciones de la infraestructura vial por cada 100mil habitantes

Programa de Auditorias de Seguridad Vial.

Informe con programa de

auditorias de seguridad vial | Registro Grafico
por 100
Audlltonas ASheeCiones Cantidad de auditorias e
eallEits dhid it (g inspecciones de seguridad vial
auditorias de seguridad vial 9
realizadas
programadas por 100
informe de Estudio de . .
factbilidad legal por 100 | Regisiro Gréfico
Programa de Implementacion de Criterios de Seguridad Vial en Planificacion
Urbana.
Informe con Manual de )
disefio geométrico por 100 Reoticleraice
Informe con programa de
criterios de seguridad vial en | Registro Grafico
planes urbanos por 100
Informe con programa de
criterios de seguridad vial en . .
habilitaciones urbanas y Redbticleiaico
asentamientos por 100
Evaluaciones realizadas EittEl b el s
dividido por evaluaciones o ——

programadas por 100

Proyecto de Elaboracion e Implementacion del Programa de Fiscalizacion de
Infraestructura y Senalizacion Vial.

Fiscalizaciones realizadas

dividido por fiscalizaciones BRGNS D

programadas por 100 [ealzadas
Informe de estudio de puntos . .
negros por 100 Registro Grafico
Plan de correcciones de ’
puntos criticos por 100 D2t o]
Informe de estudio de ) .
factibilidad por 100 Registro Grfico
Estudio de sefializacion vial

en entorno de colegios por | Registro Grafico

100

MTC-CNSV-

MTC-CNSV-

XXX

XXX XXX

MTC-CNSV- MVC-
MUNICIPALIDADES

MTC-CNSV- MVC-
MUNICIPALIDADES

MTC-CNSV- MVC-
MUNICIPALIDADES

MTC-CNSV- MVC-
MUNICIPALIDADES

MTC-CNSV-
MUNICIPALIDADES

MTC-CNSV-
MUNICIPALIDADES

MTC-CNSV-
MUNICIPALIDADES

MTC-CNSV

MTC-CNSV-
MUNICIPALIDADES

XXX

XXX | XXX

XXX

XXX | XXX XXX
XXX

XXX

XXX

XXX

XXX

XXX

XXX XXX

XXX

XXX




AE 3.- Mejorar las Condiciones de Seguridad de los Vehiculos

Movernos seguros es una responsabilidad que se comparte entre todos los
usuarios de la via, sin embargo debe reconocerse que quien conduce un
vehiculo impactara seriamente sobre quien transitan a pie. El Estado debe
garantizar proteccién y previsibilidad a todos los ciudadanos en circulacién, sin
embargo, debe exigir a la industria el cumplimiento de altos estandares de
seguridad en el disefio de servicios de transporte y en la fabricacién de todo tipo
de vehiculos que circulen por nuestro pais.

El funcionamiento adecuado de los vehiculos es un factor importante para
contribuir a la desempeno seguro del sistema de movilidad, velar que los
vehiculos operen en buenas condiciones mecdnicas, con todos sus sistemas
trabajando correctamente, no hayan sido sometidos a modificaciones
peligrosas que afecten la seguridad y cuenten con los dispositivos minimos de
seguridad.

En ese sentido, las acciones se dirigen a mejorar las condiciones de
circulacién de los vehiculos, cuenten con los dispositivos necesarios y garanticen
la seguridad del conductor, acompafantes o pasajeros y minimizacién los
impactos al peatdn, pero también favoreciendo el medio ambiente con mejora
tecnoldgica en seguridad pasiva y activa de los vehiculos.

El Estado debe garantizar que los vehiculos se nacionalicen debidamente
homologados y el mercado informe apropiadamente los atributos del vehiculo
a fin de que los consumidores elijan vehiculos con equipamiento de seguridad
activa y pasiva. Es de esperarse el desarrollo de campanas inductivas para
sensibilizar y divulgar las ventajas del uso de equipamientos de seguridad activa
y pasiva en los vehiculos.

Todo vehiculo que circule por el territorio nacional debe garantizar la vida y
movilidad segura de sus usuarios, cumplir con las normas de circulacién, sus
revisiones técnicas periddicas, evitando asi afectar a peatones, a otros vehiculos
y la propiedad privada.
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AE. 3.1.-Programa de Proyecto de Restructuracion de los Centros de
Inspeccion Técnico Vehicular (CITV)

Se espera una mejora en los niveles de revisidn técnico-mecanica
obligatoria de los vehiculos automotores conforme a normas, promover el
mantenimiento permanente de los mismos, controlar la circulacién de vehiculos
con modificacién a los sistemas originales que ponen en riesgo a los usuarios, y
entre otros, vigilar que los vehiculos tengan instalados los cinturones de
seguridad y éstos funcionen correctamente.

Si bien son necesarios mayores operativos preventivos y educativos a vehiculos
en circulacién para evaluar y sensibilizar el cumplimiento de la norma, también
se espera una mayor fiscalizacion y control de la revision de los vehiculos
automotores, crear mayor conciencia en los propietarios y conductores de los
vehiculos sobre la importancia de la revisién peridédica de los vehiculos, por
conviccién no por obligacion.




MEJORAR LAS CONDICIONES DE

SEGURIDAD DE LOS VEHICULOS

El funcionamiento adecuado de los vehiculos es un factor
imortante para contribuir al desempeno seguro del sistema de
movilidad. Las acciones que integran esta linea de accién tienen
como objetivo velar porque los vehiculos operen en buenas
condiciones mecénicas, con todos sus sistemas trabajando
correctamente, que no hayan sido sometidos a modificaciones
peligrosas que afecten su seguridad y cuenten con los
dispositivos minimos de seguridad.

Variable Estratégica VE4
Nivel de seguridad del vehiculo

Elaboracion e
Implementacion
del Programa de
Fiscalizacion del

Sistema de
Retencion
Infantil en
Vehiculos

Restructuracion
de los Centros de
Inspeccidn
Técnico ehicular
(CITV)

Mejorar las
Condiciones
de Seguridad
delos
Vehiculos

Incorporacion
de Elementos y
Criterios de
Seguridad Vial
en el Transporte
Publico
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AE.3.2.-Incorporacion de Elementos y Criterios de Seguridad Vial en el
Transporte Publico.

La tasa de motorizacién y la antigliedad del parque vehicular son factores
preeminentes en la ocurrencia de siniestros de transito, al aumentar
considerablemente los niveles de exposicion de los usuarios de las vias.

Por ello, el hacer viable el objetivo de vehiculos y transporte publico seguro y
sostenible requiere evitarse, la importacién indiscriminada de vehiculos usados,
evitar que los vehiculos no hayan sido sometidos a modificaciones peligrosas y
que circulen sin contar con los dispositivos necesarios poniendo asi en riesgo la
seguridad del conductor y pasajeros. Es decir, se trata de incorporar acciones
para desestimular la modificacion de las caracteristicas originales de los
vehiculos, la practica irregular e informal de efectuar modificaciones a
los sistemas esenciales de los vehiculos, convirtiéndolas en maquinas peligrosas
e inestables.

Se esperan que los vehiculos de transporte publico sean seguros, accesibles,
adecuados y apropiados a todos los usuarios, fundamentalmente a los que
presentan alguna discapacidad.

Se debe estimular la reconversiéon del parque obsoleto y consolidar de un
proceso de chatarrizacién efectiva en las principales ciudades del pais, como
elevar la rigurosidad en las Inspecciones técnicas vehiculares.

AE.3.3.-Proyecto de Elaboracion e Implementacion del Programa de
Fiscalizacion del Sistema de Retencidn Infantil en Vehiculos.

Se propone regular el dispositivo de retencién infantil, sillas de seguridad para el
traslado de nifos menores en automovil.

Sus revisiones técnicas periddicas, evitando asi afectar a peatones, a otros
vehiculos y la propiedad privada.
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Los sistemas de retencion infantii  son de vital importancia en Ia
proteccién de nuestros hijos, pues ofrecen la mejor garantia de preservarlavida
de un nifo cuando se encuentra a bordo de un vehiculo. La edad, estatura y peso
del nifo son los factores que definiran el tipo de silla o sistema de retencion
infantil que deba ser utilizado, adaptandola a las necesidades, que por
envergadura del impacto permitan otorgar seguridad al niho en caso de
maniobras peligrosas o siniestro vial. La posicion de la silla en el vehiculo es otro
de los factores en el correcto uso de los sistemas de retencion, en el que todo
dependera si el sistema de retencion mira hacia atras y los que miran hacia
adelante, para reducir la intensidad de la lesidn o menor riesgo de resultar
heridos.

Todo vehiculo en circulacién con nifios exige el uso obligatorio de los sistemas
de retencion infantil, para lo cual se debe reglamentar el uso de los dispositivos
de retencion infantil en vehiculos particulares y velar por su cumplimiento.
Campanas educativas como de fiscalizacion continua, evitarian la generacion de
lamentables dafos a la poblacién infantil que acompafan a conductores.

El Banco Interamericano de Desarrollo (BID) y la Fundacion MAPFRE realizaron
estudios sobre la retencion infantil y presentaron conclusiones vy
recomendaciones sobre el estado actual de la seguridad vial infantil que existe
en Latinoaméricay el Caribe, otorgando evidencia empirica para que los paises
puedan contrastar sus politicas y programas en este aspecto.
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INDICADORES ALCANCE
PROGRAMA/PROYECTO /ACTIVIDADES INDICADOR DE INDICADOR DE Rf;';?_:';‘:ﬁ:f:c?;':f Loc. | rea. | Nac
CUMPLIMIENTO RESULTADO ) ) )
MEJORAR LAS CONDICIONES DE SEGURIDAD DE LOS VEHICULOS
AE 3 | Variable Estratégica VE4: Nivel de seguridad del vehiculo
Indicador : Tasa de accidentes de transito generados por fallas mecanicas por cada 100mil habitantes
Programa de Incorporacion de Elementos y Criterios de Seguridad Vial en el
Transporte Publico.
V.01 Estucyo de Diagndstico de Antlguedad qel Parque d_e Transpolrt.e Pubhco_de_ . Informe de estudio de s i G MTC-CNSV- XXX
Pasajeros Urbano, Interprovincial y Nacional y Analizar Factibilidad de Disminuirlo Diagnostico por 100
V.02.- | Fortalecer Control de Transporte Publico Eﬂffﬁ"&gm"" denomatv | pocumento Ofica Mumgﬁfﬂg‘fnes XXX | XXX | XXX
Plan de Actuacion para la Regulacion y Mejora del Ambito de Operacién y Control de | Elaboracion de plan de . . MTC-CNSV-
V-03- 1 \otos y Mototaxis. accion por 100 e B B2 MUNICIPALIDADES XXX
; ; : Programa nacional de
V.04 !rn:;)rlggsrrtl;alrj El;ﬁg;ama Nacional de Chatarreo, Especialmente para Vehiculos de chatarreo implementado x | Documento Oficil - mggmg\‘/\-“s oo | oo | o
0 100
V.05 Aprpbar Normativa e Implemgntar Sistema de Homologacion de Vehiculos Nuevos | Aprobacion de normativa x Documento Oficial MTC-CNSV XXX
y Sistema de Puntuacion Vehicular. 100
x TRy ; : Informe de Estudio Centro
V.06 Implementar Centro de Homologacion y Certificacion Vehicular para Categorias L, M, de homologacicn Documento Ofical MTC-CNSV XXX
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AE 4 .- Fortalecer la Ciudadania en Seguridad Vial

Se trata del vinculo juridico politico que une al individuo con el Estado y lo
habilita a participar en la vida politica, otorgandole derechos e imponiendo
obligaciones. Estamos frente al cumplimiento de deberes y exigencia de
derechos, que en el campo de la movilidad, transito y transporte, constituyen
obligaciones precisas inscritas en las normas actuales.

En ese sentido, esta dimension del Plan de Seguridad Vial es una de la mas
importantes dentro de las lineas de accién estratégica, pues va dirigida a
quienes de una u otra forma, ya sea por accién o por omisién son los
responsables en un gran porcentaje de la ocurrencia de los siniestros y de
los dafos a las persona y cosas y de quienes por la adopcion de decisiones
positivas es posible obtener cambios en los comportamientos.

Orientado a lograr un cambio de actitud y conducta en los usuarios de las vias,
de manera que se refleje en una disminucién progresiva y sostenida de las tasas
de mortalidad y morbilidad por accidentes de transito que tengan como causa
la conducta imprudente, infractora y reincidente.

La causa mas relevante de accidentes de transito la constituye la conducta del
usuario.

El usuario conductor de vehiculo es el mayor contribuyente a la siniestralidad,
con un alto grado de conducta infractora y reincidente.

Las intervenciones tendientes a hacer viable el objetivo de reducir la
siniestralidad por conducta del usuario de la via, comprenden el fortalecimiento
y reestructuracion del sistema de control y fiscalizacién de la mano de una lucha
frontal contra la corrupcion.

En el marco de una solida ciudadania de prevencion integral, (formacién,
concientizacién,  sensibilizacién,  capacitacion 'y  educacién  vial),
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los programas y campafas se estructuran a partir de la construccién de
ciudadania en Seguridad Vial, entendida como el conjunto de
manifestaciones y valores que ademas de las consideraciones legislativas que
regulan la conducta del usuario de la via, se asientan en la internalizacién de la
relacién de reciprocidad que existe al circular en un espacio publico, relacién en
la que el ejercicio de derechos y de libertades implica consecuencias para todos
los demas usuarios*.

AE.4.1.-Proyecto de Elaboracion e Implementacion del Programa de
Fiscalizacion de Exceso de Velocidad

Los estudios muestran que a mayor velocidad, aumenta la gravedad de los
siniestros, siendo también mayor el impacto sobre las personas involucradas.
Ello significa que las autoridades competentes deben actuar sobre
los conductores que circulan a velocidades excesivas, como los que circulan a
velocidades muy reducidas.

El exceso de velocidad en las vias urbanas e interurbanas es una de las
principales causas de accidentes de transito en nuestro pais por lo que es
esencial inhibir esta conducta por parte de conductores infractores en la red
vial nacional y redes viales de nuestras ciudades.

En ese sentido, es necesario preparar la infraestructura e implantar
equipos de fiscalizacién electronica automatica de vehiculos en los
lugares de riesgo, a fin de evitar la circulacién de vehiculos transitando a
velocidades incompatibles con la seguridad de conductores pasajeros y
peatones.

Proteger la vida de peatones y conductores requiere de una efectiva
fiscalizacion, personal tecnolégico y éticamente capacitado y formado
para garantizar el cumplimiento de las normas de seguridad de transito
definidas por ley, y de la aplicacion de moderna tecnologia de
informatica y electronica.

“VEXLER, Idel. Militancia Educativa. Cambio y continuidad. Fondo Editorial Universidad César Vallejo. Lima, 2015.
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AE.4.2.-Proyecto de Elaboracion e Implementacion del Programa de
Fiscalizacién de Consumo de Alcohol en la Conduccion

El alcohol tiene un efecto toxico hacia el sistema nervioso y ejerce un efecto
adormecedor sobre algunas funciones de los conductores de vehiculos, por lo
que sus reflejos se retardan y la visén se hace menos nitida; ademds vienen
acompanadas de una mayor agresividad y nivel de virulencia en algunas
personas que han consumido demas.

En ese sentido, la personas bajo consumo de alcohol en la conduccién, que
aunque procuran conducir con prudencia suelen cometer errores con
consecuencias gravisimas; los de mayor consumo o bebedores habituales son
un riesgo en las pistas, por lo que tiene que combatirse con concientizacion del
publico, respeto al peligro de conducir, asociado a la fiscalizacién y vigilancia
policial.

He alli la importancia de prevenir siniestros, de salvar vidas y dafos a las
personas con programas de fiscalizacién, campanas de prevencién y control del
consumo de bebidas alcohdlicas a los conductores con el fin de reducir la
estadistica de los que protagonizan siniestros de transito en condiciones de
ebriedad, promoviendo el nivel de cero o mini matolerancia de alcohol en la
conduccion.

El equipo de fiscalizacion dispondrd de los instrumentos tecnolégicos mas
apropiados para detectar a los infractores y si sustentar las sanciones a que da
lugar el incumplimiento de conducir bajo los efectos de haber consumido
alcohol, drogas u otras sustancias prohibidas.

AE.4.3.-Proyecto de Elaboracion e Implementacion del Programa de
Reestructuracion del Sistema de Otorgamiento de Licencias de Conducir

Se propone revisar el correcto funcionamiento del Registro Nacional de
Conductores, corroborar que las licencias de conducir, de todo tipo
de vehiculos, se encuentren debidamente inscritas y mejorar su proceso de
incorporacion al mismo; establecer una progresién en la licencias de conducir
vehiculos de mayor tamafo y peso, en el que para postular a ella se tenga un
tiempo de titularidad en la licencia y se certifiquen las competencias tedricas y
practicas.
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Se considera indispensable la necesidad de reformular el sistema de
otorgamiento de licencias de conducir vehiculos de transporte publico
de pasajeros y de traslado de mercancias, aumentado las barreras de
entrada para su obtencién, de manera tal de certificar con mayor precisién, no
solo los conocimientos teoricos, si no especialmente las competencias,
habilidades y comportamiento psicofisico.

Por otro lado, se debe alcanzar eficiencia en la regulaciéon en la mayor
examinacion psicofisica de los postulantes a licencias como de las propias
escuelas de conductores, estableciendo protocolos para los exdmenes teéricos y
practicos de manejo, evaluar curriculo, capacidades de capacitadores, circuitos e
infraestructura con la que deben contar, para quienes sean postulantes a una
licencia de conducir.

Los siniestros pueden aminorarse y controlarse adecuadamente, si los
conductores reciben una formacién adecuada, rigurosa, para operar vehiculos,
ademas de recibir una  formacién  debidamente  certificada,
tanto por exdmenes tedricos y practicos, a través de circuitos cerrados y en la via
publica.

AE.4.4.-Programa de Comunicaciones de Sensibilizacién de la Seguridad
Vial

Este pilar guarda relacién con la elaboracién de campanas integrales para mejo-
rar el comportamiento de los usuarios de las vias de transito, como la potencia-
cién y difusién de las normas, sensibilizaciéon publica para aumentar nuestros
niveles de proteccion en nuestros desplazamientos, poner atencién en los
principales factores de riesgo frente a los siniestros, tales como hacer uso del
cinturén de seguridad y del casco, en el caso de los motociclistas, como de igual
manera evitar la conduccién bajo los efectos del alcohol, la velocidad y otros
factores de riesgo.

Serd necesario impulsar estudios e investigaciones, evaluar, medir, realizar
observancia sobre los avances y cambios de comportamiento de los diferentes
sectores sociales de la movilidad, afectaciones o impactos de la siniestralidad
sobre grupos vulnerables etc., tan necesarios en el cumplimiento de objetivosy
la toma de medidas correctivas.




Nuestra mejora de comportamiento en el uso del espacio publico, de respeto a
las normas y a las autoridades, requiere interiorizar y sensibilizarse sobre la
importancia de la seguridad de la vida humana, por lo que se deben realizar
campanas educativas, acciones de difusion en los medios de comunicacion
social tanto escritos, radiales y televisivos, en dreas de alta concentracién de
publico, etc. con el fin de aumentar la concientizaciéon sobre los factores de
riesgo de la seguridad vial y las medidas preventivas que se puedan aplicar para
disminuir el factor riesgo de participar, ser protagonista, en un siniestro de
transito.

Se espera un trabajo coordinado con los diferentes niéveles de gobieno, con los
consejos regionales y municipales de seguridad vial, con los gremios
empresariales, etc. para desarrollar en conjunto campanas de mercadotecnia
social para ayudar a influir en las actitudes y opiniones sobre la necesidad de
programas de seguridad en las vias de transito, sobre nuestro comportamiento
como usuarios de las vias, en el cumplimiento de las normas de transito y de
respeto a la autoridad.

AE.4.5.-Programa de Fortalecimiento y Continuidad del Programa de
Educacioén Vial

Nuestras nuevas generaciones requieren ser educadas y formadas desde edades
muy tempranas en seguridad vial, y son ellas la que generaran el cambio y
transformacion en valores, una cultura de respeto, una ciudadania en seguridad
vial. Se trata de despertar en los estudiantes el deseo de desarrollar conductas
seguras en la via publica, pautas de autocuidado y preservacién del medio
ambiente, a través de una reflexion critica sobre su movilidad cotidiana y actual.

La Educacion y formacion escolar en seguridad vial, en todos los niveles, es
esencial para mantener una conducta responsable y respetuosa de los usuarios
en formacién escolar, es decir, desarrollar procesos tendientes a fortalecer la
educacion vial, encaminados a la adopcién de comportamientos seguros por
parte de los estudiantes de escuelas y colegios en su movilidad cotidiana.
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Desde las aulas se trata de promover la reflexion sobre la necesidad de brindar
ensefanza de contenidos preventivos vinculados a la sequridad vial, de generar
un analisis critico del sistema de transito y poder asi, reconocer los riesgos
presentes en la circulacién vial, previniendo posibles siniestros por ésta causa en
los niflos y jovenes de nuestras ciudades.

Esta formacion se extiende a profesores, padres de familia, operadores y
prestadores de servicios en las escuelas y colegios de nuestro pais, como un
entorno de seguridad escolar que le dan tranquilidad y otorgan bienestar a las
familias de nuestra comunidad.

AE.4.6.-Programa de Fortalecimiento de la Fiscalizacion de
Conduccidn de Transporte Publico y Transporte de Mercancias

El Sector transporte de servicio publico de personas y mercancias juega un
papel importantisimo en el desarrollo de la economia de nuestro pais y cumple
doble funcién en la atencién de las demandas de la poblacién y primer eslabén
de las cadenas de transporte de mercancias, en nuestro pais.

Por tanto, es fundamental que los conductores de estos servicios estén
debidamente preparados y calificados para transportar a poblacién y
mercancias con todos los niveles de seguridad por las vias nacionales y urbanas
del territorio nacional.

La esencia del éxito de los objetivos se centra principalmente en la prevencién,
fiscalizacién, control y sancién efectiva de aquellos que trasgreden las
disposiciones que regulan conductas viales, las normas de transito y la falta de
respeto a la autoridad.

No obstante, el mayor desafio en el ambito nacional consistirda en la
sostenibilidad de los procesos fiscalizados y la efectivizacién de la sancidn a las
normas de transito y transporte, a la alta coordinacién que se debe alcanzar
entre la Policia Nacional, SUTRAN, municipalidades y el MTC con su proceso
autorizador, sistema nacional de conduccién, los registros nacionales de
sanciones, sistema de puntos y de conductores capacitados.




AE.4.7.-Programa de Prevencion de la Conduccion Desatenta o en
Condiciones Fisicas Deficientes.

Uno de los elementos subjetivos que interviene con mayor frecuencia en los
accidentes de transito, es la distracciéon que presentan tanto conductores como
peatones y pasajeros, quienes por negligencia o descuido se exponen a sufrir
diversos accidentes con consecuencias lamentables para su vida o integridad
fisica.

La distraccién es un estado que impide, temporalmente a una persona prestar la
debida atencién en su desplazamiento cotidiano, siendo el de mayor riesgo,
cuando se estd en la conduccién.

Se considera necesario , fundamental , alertar, sensibilizar, educar a los usuarios
de las vias sobre los riesgos que ello implica, pero al mismo tiempo es deber de
la autoridad fiscalizar y sancionar las imprudencias reincidentes, es decir,
aquellos actos, distracciones, que atentan la seguridad de las personas, que
afectan el desarrollo normal del transito.

Dado el riego que implica el vehiculo en circulacién con conductores
desatentos, se deben intensificar las campanas educativas hacia estos agentes, a
fin de sensibilizarlos en el uso de tecnologias dispositivos, que afecten o
distraigan su atencion en su conduccion.

AE.4.8.-Programa de Capacitacion de Conductores de Transporte Publico

Los conductores de autobuses y otros vehiculos de transporte publico, no son
respetados como tal, ademds de ser explotados, tienen un trabajo duro,
frecuentemente lidian con bajos salarios, un dificil horario laboral, estrés, trafico
pesado y una serie de demandas provenientes de los pasajeros. Necesitan toda
la ayuda profesional, médica, psicoldgica, labora etc. que puedan obtener para
prestar un servicio seguro. Los pasajeros también necesitamos orientacion para
tratar mejor alos conductores con la misma cortesia y respeto que ellos esperan
de los conductores y demas personal del transporte.
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Por ello se trata de revalorar y revitalizar al conductor profesional que labora
prestando un servicio de transporte para que ejerza este servicio
de manera responsable y segura.

Los conductores del servicio de transporte publico deben alcanzar conciencia
sobre la vida de las personas que movilizan, la necesidad de prevenir los
siniestros en el transito, respetar a peatones y pasajeros, como a autoridadesy
normas de transito.

En ese sentido es fundamental calificar, reforzar, reeducar al conductor para que
ejerza el buen trato y buena calidad en la prestacién de los servicios de
transporte publico; humanizar a los operadores y conductores del servicio,
como una actividad profesional honorable, selectiva y eficiente. Para ello se
debera de proveer de educaciéon y formacién vial, certificarlos y habilitarlos
como conductores profesionales, aptos para ejercer sus funciones.

Se trata de una formacién integral en permanente evaluacién y
capacitacion, no solo para la conduccién, sino también, entre otros,
proporcionar un servicio seguro y accesible a todos sus pasajeros,
especialmente el servicio dado a personas con discapacidad y adultos mayores;
mas aun, preparado para actuar en la contingencia, y de manera oportuna, ante
la probabilidad de un siniestro.

AE.4.9.-Proyecto de Implementacion de Medidas Especiales contra
Conductores Infractores Reincidentes

Existe una fuerte generacién de infracciones al transito y como tal un potencial
generador de siniestros viales. La reincidencia en las infracciones al transito,
constituye uno de los males sociales que tenemos que erradicar del espacio
publico de movilidad.

La alta reincidencia crea alarma social y genera un factor de inseguridad que no
debe tolerarse y que nuestra sociedad debe expresar su profundo malestar y
reclamar ante las autoridades esas permisividad, esa impunidad frente a las
infracciones a las normas por parte de determinados conductores.




En ese sentido se tiene un incremento alarmante del ndmero de siniestros
viales que estd asociado al aumento de infractores reincidentes, generalmente
con problemas psicolégicos o familiares, de adiccidén o dependencia al alcohol
y/o drogas o con graves déficits econdémicos o culturales.

Nuestro pais necesita una reestructuracion de nuestro sistema de puntos. Son 8
anos de haberse implementado el sistema de puntos, situacion que amerita
una evaluacién, una medicién del impacto generado, cumplimiento de
objetivos o mejoras experimentadas a lo largo de su aplicacién y vigencia.

Es necesario fortalecer nuestros sistemas  autorizador, fiscalizador vy
sancionador; mejorar nuestros registros, y alcanzar eficacia en nuestras
intervenciones, a la par de sacar de circulacién a aquellos conductores que no
estan calificados para conducir vehiculos, sobre todo de servicio publico. Hay
una fragilidad del sistema para mantener a conductores con conducta
infractora, sin fortaleza legal para sacar a aquellos que ya no estan calificados
para conducir saludablemente, convirtiéndolos en potenciales generadores de
siniestros en el espacio publico.

AE.4.10.-Reformular y Fortalecer la Normativa de Seguridad Vial que
Regula la Conducta de los Usuarios de las Vias.

Formacién e informacién de colectivos o grupos de interés ciudadano, a los
diferentes usuarios del sistema de movilidad en el tema de la seguridad vial,
encaminados a la adopcién de comportamientos de autorregulacién,
solidaridad y corresponsabilidad.

Si bien se requiere de sanciones mas drasticas hacia los infractores peatones
como conductores, es de esperarse mayor promocion, sensibilizacion,
campanas hacia los ciudadanos para afianzar el respeto de las normas de
comportamiento en el transito, que se involucren en el respeto a los derechos
de la vida, se interiorice una cultura ciudadana de respeto a las normas
de seguridad y movilidad segura.
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Difusion dentro de los estudiantes a todos los niveles a través de los programas
de bienestar y prevencién vial, los principios de seguridad vial y
comportamiento seguro, como asi generar un ambiente de centros educativos
seguros con el real compromiso de educadores, padres de familia
y prestadores de servicios a los educandos, fundamentalmente los de
movilidad escolar segura.

Es de esperarse una conducta mas responsable frente al transito, generacién
de conciencia colectiva sobre los riesgos de los siniestros de transito, como
mejorar los niveles de percepcién de los ciudadanos de los riesgos, las
condiciones de vulnerabilidad y las amenazas que ofrece el sistema de
movilidad y generar actitudes hacia la proteccién de la vida.

La movilidad segura de los trabajadores también requiere compromisos con
los grupos empresariales, por lo que se requiere involucrar a las empresas para
que en desarrollo de su responsabilidad social empresarial, fomente el
conocimiento y cumplimiento de las normas de comportamiento que requiere
la seguridad vial y aumentar la percepcion de los riesgos del transito por parte
de sus empleados.

Jr. Hugnuco
(8. Altos)
39Km
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ALCANCE

LOC. | REG. | NAC.

AE 4

FORTALECER LA CIUDADANIA EN SEGURIDAD VIAL
Variable Estratégica VE5: Accidentes de transito generados por el factor humano
Indicador: Tasa de accidentes de transito generados por imprudencias de los usuarios de las vias por cada 100mil habitantes.
Variable Estratégica VEG6 : Fortalecimiento de la educacién vial en usuarios
Indicador: Tasa de infracciones al transito por cada 10mil habitantes
Proyecto de Elaboracion e Implementacion del Programa de Fiscalizacion de

Exceso de Velocidad

Equipos adquiridos dividido T A

C.01.- | Realizar la Adquisicién de 500 Equipos de Medicion de Velocidad para la PNP por equipos programados adqui do‘i P
por 100

Contrato de mantencion de

C.02.- | Mantencion y Calibracion de Equipos de Control de Velocidad equipos de velocidad por Documento oficial
100
.. . . " Informe con programa de q
C.03.- | Disefiar Programa de Fiscalizacion de Velocidad e e v 10 Documento oficial
. o, . . " N° de controles de velocidad .

C.04.- | Implementar Programa de Fiscalizacion Focalizado con Dispositivos Manuales por dividido por controles Cantidad de Controles de

parte de la PNP

Proyecto de Elaboracion e Implementacion del Programa de Fiscalizacion de
Consumo de Alcohol en la Conduccion

programados por 100

Velocidad

Informe de Estudio de

C.05.- | Realizar Estudio para Evaluar el Nivel de Cumplimiento de la Ley 30.076 Principio de | cymplimiento de Ia ley por Registro Grafico
Oportunidad (Conduccion en estado de ebriedad Cadigo Penal).(19-08-13) 100
iy ) qe. cpntroles COEIEIR) Cantidad de Controles de
C.06.- | Incrementar los Controles de Alcohol en la Conduccion por parte de la PNP dividido por controles 2loohol en la conducin
programados por 100
Adquirir 5.000 Instrumentos de Medicion de Alcohol y 1.000.000 de Boquillas, para la | Eduipos adquiridos dividido Cantidad de equipos
C.07.- por equipos programados -
PNP por 100 adquiridos
Policias capacitados dividido Cantidad de policias
C.08.- | Mantencion y Calibracion de Equipos de Control de Alcohol por policias programados P

C.09.-

C.10.-

Proyecto de Elaboracion e Implementacion del Programa de Reestructuracion
del Sistema de Otorgamiento de Licencias de Conducir

Realizar Auditoria al Sistema de Otorgamiento y Renovacién de Licencias de
Conducir

Programa de Comunicaciones de Sensibilizacion de la Seguridad Vial

Campafia Dirigida a Conductores para Concientizar el Riesgo que Produce el Exceso
de Velocidad

por 100

capacitados

Informe de auditoria a
sistema de Licencias de
Conducir por 100

Registro Grafico

Realizacion de campafa de
Seguridad vial

Registros audiovisuales

MTC-CNSV-PNP

PNP

MTC-CNSV-PNP

MTC-CNSV-PNP

MTC-CNSV

MTC-CNSV-PNP

MTC-CNSV-PNP

MTC-CNSV-PNP

MTC-CNSV

MTC-CNSV-PNP

XXX | XXX

XXX

XXX




Campania Dirigida a Conductores sobre el Riesgo que Produce Conducir Bajo la

Realizacion de campaiia de

C.11.- Influencia del Alcohol Sequridad vial Registros audiovisuales
Campafia Dirigida a Peatones sobre Conducta Responsable y de Autocuidado al Realizacion de camparia de . o
€12 | Girular porlas Via Publica Seguridad v JEI TGRS
Programa de Fortalecimiento y Continuidad del Programa de Educacion Vial
C.13.- Promover Continuidad de Programa de Educacién Vial en la Educacion Escolar Elaboracién de norma por Documento oficial
""" | Formal Primaria 100
Promover Continuidad de Programa de Educacién Vial en la Educacion Escolar Elaboracién de norma por .
C.14.- Formal Pecundaria 100 Documento oficial

Programa de Fortalecimiento de la Fiscalizacion de Conduccion de Transporte
Publico y Transporte de Mercancias

N° de Controles dividido por

Cantidad de controles

Comunicacion Atenta y Segura Durante la Conduccion Vehicular.

100

C.15.- | Control de Horas de Conduccién controles Pf;’g(’)amad“ [T efectuados
N° de Controles dividido por Cantidad de controles
C.16.- | Control del Consumo de Alcohol controles programados por fectuad
100 efectuados

Programa de Prevencion de la Conduccién Desatenta o en Condiciones Fisicas

Deficientes.

Mecanismos de Reduccién de Riesgos y Mejoras de Conducta para una Elaboracién de informe por .
CA7.- Documento oficial

C.18

Capacitacion para el Desarrollo de una Cultura de Mantenimiento vehicular.

N° de capacitaciones
dividido por capacitaciones
programadas por 100

Cantidad de Conductores
Capacitados

Programa de Capacitacion de Conductores de Transporte Publico

Capacitacion a Conductores de Transporte Publico sobre Consecuencias del Alcohol

N° de capacitaciones

Cantidad de Conductores

Conducir en Forma Imprudente

programadas por 100

C.19.- o dividido por capacitaciones ;
en la Conduccion SR ey i Capacitados
C.20.. | Capacitacion a Conductores de Transporte Publico sobre Consecuencias de i “é dde R AT Cantidad de Conductores
%" | Conducir a Exceso de Velocidad Widido por capacitaciones Capacitados
0 programadas por 100
Capacitacion a Conductores de Transporte Piblico sobre Consecuencias de W G5 EEEEE S Cantidad de Conductores
C.21.- dividido por capacitaciones

Capacitados
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MTC-CNSV-PNP

XXX XXX | XX

MTC-CNSV-PNP

MTC-CNSV-MINEDU

XXX XXX | XX

MTC-CNSV-MINEDU

MTC-PNP

MTC-PNP

MTC- CNSV- .

MUNICIPALIDADES

MTC-CNSV-
MUNICIPALIDADES

MTC-CNSV-
MUNICIPALIDADES

XXX XXX

XXX XXX

MTC-CNSV-
MUNICIPALIDADES

MTC-CNSV-
MUNICIPALIDADES




Proyecto de Implementacion de Medidas Especiales contra Conductores

Infractores Reincidentes
Reeducar a Conductores Infractores Reincidentes sobre Consecuencias del Alcohol
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N° de capacitaciones

Cantidad de Conductores

C.22.- - dividido por capacitaciones ;
en la Conduccion programadas por 100 Capacitados
Reeducar a Conductores Infractores Reincidentes sobre Consecuencias de Conducir | N de capacitaciones Cantidad de Conductores
C.23.- . dividido por capacitaciones Caacitados
a Exceso de Velocidad programadas por 100 p
Ay i ; N° de capacitaciones .
C.24.- Re?ducarla Conductores Infractores Reincidentes sobre Consecuencias de Conducir dividido por capacitaciones Cam.d;éi dgc(ii:gg:dores
en forma Imprudente programadas por 100 p
Fiscalizaciones realizadas Cantidad de fiscalizaciones
C.25.- | Fiscalizacion de Uso de Cinturon de Seguridad dividido por Fiscalizaciones realizadas
programadas por 100
Fiscalizaciones realizadas Cantidad de fiscalizaciones
C.26.- | Fiscalizacion del Uso del Casco en usuarios de Vehiculos de 2 y 3 Ruedas dividido por Fiscalizaciones realizadas
programadas por 100
Fiscalizaciones realizadas Cantidad de fiscalizaciones
C.27.- | Fiscalizacion de Uso de Luces Encendidas dividido por Fiscalizaciones realizadas
programadas por 100
Reformular y Fortalecer la Normativa de Seguridad Vial que Regula la Conducta
de los Usuarios de las Vias.
.28 Regulacién de Reinsercion y Recreaditacion de Conductores Vehiculares Elaboracion de norma por D to oficil
*“®" | Sancionados por Faltas Muy Graves. 100 ocumento olicia
C.29.- Regulacién de Comportamientos de Conductores en Vehiculos Motorizados Elaboracién de norma por Documento oficial
=™ | Menores: Triciclos, Motos Lineales y Mototaxistas( trimotos) 100
C.30.- IF:){ggllij(I;gon de Movilidad de Peatones, Ciclistas y Triciclos en el uso de los Espacios Elaboraciér; gg norma por Documento oficial
C.31.- Regulacién para una Cultura de Pasajeros y Acompafiantes Vehiculares Elaboraciér; gg norma por Documento oficil

Responsables.

MTC-CNSV

MTC-CNSV

MTC-CNSV

MTC-CNSV

MTC-CNSV-PNP

MTC-CNSV-PNP

MTC-CNSV
MTC-CNSV-
MUNICIPALIDADES

MTC-CNSV-
MUNICIPALIDADES

MTC-CNSV-
MUNICIPALIDADES




AE 5.- Mejorar la Respuesta de Atencién de Emergencias de Victimas de
Accidentes de Transito

Se trata de implementar un sistema integrado de atencién a las victimas
involucradas en los siniestros viales, en su movilidad cotidiana, con especial
relevancia en la respuesta a emergencias y atencion pre hospitalaria, en virtud a
la importancia de la llamada “Hora Cero”, los primeros sesenta minutos en los
que se produce el mayor porcentaje de mortalidad y en que se incrementa la
morbilidad y severidad de las lesiones. Sin embargo, +salvar la vida de una
persona, hasta en el ultimo minuto es ya una bendicién, que nos exige y
demanda mucha atencion responsable; mdas aun, tenemos que tomar en
consideracion el periodo de recuperacién y todos los factores asociados a ello.

El sistema de atencidn pre hospitalaria por traumatismo generado por el transito
es una red compleja fundamental para evitar se pierdan vidas por la inoperancia
del sistema.

Un plan de respuesta requiere de comunicaciones antes, durante y después del
evento; personal administrativo, para atenciones de llamadas y monitoreo de la
emergencia; personal asistente y profesional calificado para la atencion de los
pacientes; equipos y logistica de transporte en ambulancias, equipos de
monitoreo e intervencién con centrales de administracion del transito o centros
hospitalarios, sistemas de seguros, atencidn y remisiéon de pacientes etc.

Estamos frente a un evento que demanda alta coordinacion, eficacia de
intervencion para salvar vidas, atencién de victimas, desde el sitio de ocurrencia
hasta que ingresa a una instituciéon hospitalaria. La existencia y cumplimiento
de protocolos es esencial, para evitar se pierda una vida entre el suceso, el
recorrido y atencion profesional y apropiada en un centro hospitalario. Mas aun,
actuar en un escenario en donde nuestro sistema de emergencias hospitalarias
en el pais, atraviesa por una seria crisis.

En funcién al enfoque de Desarrollo Humano y de Derechos Humanos, se
busca establecer un sistema integral de vigilancia, atencion y
rehabilitacion fisica, emocional, psicosocial asi como soporte legal a las
victimas de accidentes de transito y sus familiares permitiendo
la recuperacién de su dignidad.

CNSV 27

La atencién a la poblacién con discapacidad, producto de un hecho de
siniestralidad en el transito, es tema de atencién urgente, no solo en su
recuperacion fisica o apoyo legal, sino también en su movilidad segura
por el espacio publico urbano de competencia de las administraciones
municipales en nuestras ciudades.

AE 5.1.-Proyecto de Creacion e Implementaciéon del Sistema Integral de
Atencion de Urgencia a las Victimas de Accidentes de Transito

Todo el sistema de atencién a victimas generadas por siniestros viales requiere
de una reestructuraciéon integral, por tanto, se trata de generar un adecuado
manejo, una vez ocurrido el siniestro vial con victimas, prevenir la muerte y
discapacidad de las victimas, limitando la severidad causada por la lesién
y asegurando una reintegracion éptima de los sobrevivientes.

Los factores asociados a una variacién en la calidad del servicio, en el cuidado y
manejo de pacientes que han sufrido accidentes de transito, son diversos y estan
intimamente relacionados a los problemas que enfrentan los servicios pre
hospitalarios de nuestro sistema de salud. Estos factores son variados y
dependen del contexto donde se brinda la atencién: desde la atencién
inmediata después del accidente, pasando por la atencidén especializada intra
hospitalaria, y sin dejar de lado la rehabilitacién de las victimas.

Se presentan demoras para atender las llamadas de urgencias, el nimero de
ambulancias es insuficiente, los servicios de recepcion de llamadas y su atencion
inicial no son las mas apropiadas; la atenciéon inmediata a las victimas requieren
de especialistas calificados, los tiempos de atencién son disimiles, los servicios
de emergencias presentan serias deficiencias, la recepcién de los pacientes en
los centros prestadores de salud es tardia, no hay protocolos unificados para la
atencién de los lesionados, entre otros temas.




MEJORAR LA RESPUESTA DE ATENCION DE EMERGENCIAS

DE VICTIMAS DE ACCIDENTES DE TRANSITO

La atencién de las victimas de los siniestros viales requiere
de una reestructuracién integral. Requiere de un sistema
unificado.

Se busca mejorar los tiempos de respuestas y agilizar la
atencion medica inicial en los servicios de urgencias para
garantizar el derecho a la salud y priorizar el principio de
proteccién de la vida, mediante un plan de mejoramiento
integral que reponde a la demanda de los servicios, con el
numero suficiente de ambulancias debidamente equipadas,
con una central Unica que coordine y regule los despachos,

Variable Estratégica VE7

Creacion del
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Victimas de
Accidentes de
Transito y
ETOETE
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Implementacion
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Respuesta de
Atencion de
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Victimas de
Accidentes de
Transito

Creacion e
Implementacion
del Sistema
Integral de
Rehabilitacion y
Asistencia
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En consecuencia, los programas de esta linea de accién buscan mejorar los
tiempos de respuesta y agilizar la atencién medica inicial en los servicios de
urgencias para garantizar el derecho a la salud y priorizar el principio de
proteccién de la vida, mediante un plan de mejoramiento integral que responda
a la demanda de los servicios, con el nimero suficiente de ambulancias
debidamente equipadas, con un centro regulador y coordinador de los
despachos, procurando agilidad en la atencidn pre hospitalaria.

Se espera mejorar de manera integral la atencién de las victimas de
transito, agilizando los tiempos de respuesta para la llegada,
estabilizacién de las victimas, el traslado y la adecuada atencion en los servicios
de urgencias.

La atencién adecuada de las victimas de accidentes de transito requiere de
estrategias integrales de atencion pre, intra y post hospitalaria para reducir de
manera efectiva la mortalidad y morbilidad asociadas a los siniestros.

AE 5.2.-Proyecto de Creacion e Implementaciéon del Sistema Integral de
Rehabilitacion y Asistencia.

Hacer seguimiento a la rehabilitacién de las victimas y vigilancia a los causantes
de las lesiones en siniestros de transito.

Debemos evitar el desamparo, por lo que se considera prioritario un
diagnostico sobre el estado actual del proceso de rehabilitacién de las victimas
de los siniestros de transito, que incluya estudio sobre la calidad y oportunidad
de la atencién de rehabilitacién, los sistemas de registro de tratamiento, tipo y
duracién de las incapacidades, secuelas, incapacidades laborales. De otro lado,
se debe postular a una mejora continua de los programas y actividades de
rehabilitacion post trauma y en caso de no existir, persistir en su
implementacion y sostenimiento.

CNSV 29

AE 5.3.-Proyecto de Creacion del Sistema de Orientacion de Victimas de
Accidentes de Transito y Familiares

Estd orientado a implementar, crear un sistema de orientacion e
informacién que permita hacer la trazabilidad al proceso de atencién de las
victimas en todas sus fases, su recuperacion futura, atencién de seguros.

Estructuracion de un sistema de informacién y ayuda, sobre el proceso seguido
en el traslado de los lesionados de transito, asistencia y mejora de los resultados
de la atencién médica inicial y posterior atencion, la rehabilitacion de las
victimas no fatales de los siniestros viales; todo ello asociado a una asistencia
legal, psicoldgica, econédmica, para hacer valer sus derechos como insertarse a la
comunidad y vida productiva si fuera necesario. Operadoras de los servicios y las
familias de las victimas, son parte de este proceso.
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MEJORAR LA RESPUESTA DE ATENCION DE EMERGENCIAS DE VICTIMAS DE ACCIDENTES DE TRANSITO.

AE 5 | Variable Estratégica VET7: Respuesta a las emergencias en accidentes de transito.
Indicador: Tasa de atenciones de emergencias en accidentes de transito por cada 100mil habitantes
Proyecto de Creacion e Implementacion del Sistema Integral de Atencion de
AE 5.1 . o o . .
Urgencia a las Victimas de Accidentes de Transito.
. ; . i Manual de sistema
E.01.- Establecgr Slgtema Integrado de Entldades que'Part|C|pan en el Rescate, Atencion Fer - Documento Oficial MINSA- CIA DE BOMBEROS,
Pre-hospitalaria y Traslado de Accidentes de Transito. 100 PNP-MTC-CNSV-
Estudiar Adquisicion de Vehiculos de Transporte Equipados e Inteligentes, Personal I —— MINSA-MTC-CNSV- CIA DE
E.02.- | Capacitado en Traslado de Victimas en Vias Urbanas y Carreteras del Pais. niorme :oers1golo ecnico Registro Grafico BOMBEROS, PNP- XXX XXX
(Ambulancias, Helicopteros) MUNICIPALIDAES
E.03.- Estudiar la Generacion de Estrategias para Minimizar el Tiempo de Traslado de Informe de estudio Registro Gréfico MINSA-MTC-CNSV- CIA DE
" | Victimas a Establecimientos de Salud Técnico por 100 BOMBEROS, PNP
E.04.- | Fortalecer Sistema de Atencion de Urgencia Hospitalaria de las Victimas '"ngrc':;giff%‘g" Registro Grafico MINSA XXX
Desarrollar e Implementar Protocolo de Actuacion Conjunta y Manejo Integrado del AR .
E.05 Pacmlente Lesionado desde su Estabilizacion, Traslado y Atencion Final en el Hospital Técnioo por 100 Registro Grafico BOMBEROS, PNP XXX XXX
en Ciudades y Carreteras
N° de Capacitaciones
Y . dividido por Cantidad de Profesionales de MINSA-CNSV- CIA DE
E.06.- Implementar Programa de Capacitacion para el Personal Responsable de la Atencion capac“aciznes la emergencia Capacitados BOMBEROS, PNP XXX XXX XXX
Médica Pre hospitalaria programadas por 100
E07.- Elaborar Planes, Integrar Red de Comunicacién y Protocolos de Atenciéon Masiva de Informe de estudio Redistro Grfico MINSA- MTC-CNSV- CIA DE
0" Victimas: Técnico por 100 9 BOMBEROS, PNP
AE 5.2 Proyecto de Creacion e Implementacion del Sistema Integral de Rehabilitacion y
" | Asistencia.
Estudiar Mecanismos de Fortalecimiento de Sistema de Rehabilitacion Fisica de las Informe de estudio . .
E.08.- Victimas factibilidad por 100 Registro Grafico CNSV- MINSA
; ; ; ; Informe de Estudio sobre
E.00.- Es,tud!ar y Revisar los Alcances y Cobertura de Sistema de Seguros de Accidentes de Sistema de Seguro por Registro Gréfico. MTC-CNSV-
Tréansito (SOAT y AFOCAT) 100
; i f ; o ; Informe de estudio de
E.0.. | Determinarlos Costos de Atencién Hospitalarias de las Victimas de Accidentes de coston de atencion Registro Gréfico CNSV- MINSA
Trénsito (Hospitalizacion, Operaciones, Medicinas, dias sin Laborar, etc.) hospilalaria por 100
AE. 5.3 Proyecto de Creacion del Sistema de Orientacion de Victimas de Accidentes de
* " | Transito y Familiares
Implementar enla Secretaria Técnica del CNSV Sistema de Orientacion de Victi Aogiaesoir
mplementar en la Secretaria Técnica de istema de Orientacion de Victimas sistema de orientacion a '
A1.- \ .. - o . Documento Oficial MTC-CNSV- MINSA
=il de Accidentes de Transito y Familiares (SOVAT) victimas de accidentes de
transito por 100
Implementar Sistema de Informacion en Web del CNSV a través de su Secretaria Sistema de informacién I
A2- |0 ) . . ' X L de Softw MTC-CNSV-MINSA
=k Técnica, para Asistencia a Nivel Nacional, con Apoyo de los CRSV implementado por 100 ioencia ce Sotware
Estudiar la Implementacion de un Sistema de Asistencia Psicologica a Victimas de Informe de estudio ] .
=k Accidentes de Transito y Familiares factibilidad por 100 Registro Gréfico MINSA
E.14.- | Fortalecer la Implementacion de los Juzgados Especializados de Transito Plan de accion por 100 Registro Grafico. CNSV- PODER JUDICIAL
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